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Rat der Stadt 24.06.2021 Beschluss
Tagesordnungspunkt

Radwegeangebot im StraBBenzug Treibstra3e, Griine Stralle, Steinstralle, Heiligegartenstral3e,
Jagerstrale und Gronaustrale (bis Bleichmérsch) - Konzept

Beschlussvorschlag

Der Rat beschlieB3t auf Basis des hier vorgestellten Konzeptes grundsitzlich die Schaffung
von Radverkehrsanlagen durch Markierung von Radfahrstreifen im StraBenzug Treibstraf3e,
Griline Stral3e, Steinstralle, Heiligegartenstral3e, Jagerstrale und Gronaustra3e (bis Bleich-
mérsch), in dem er die Verwaltung beauftragt in die weitergehende Planung einzusteigen.

Personelle Auswirkungen

Die Mallnahme wird mit vorhandenem Personal ausgefiihrt. Die verkehrstechnische
Untersuchung wird in das Jahresarbeitsprogramm 2022 des Tiefbauamtes eingesteuert.

Finanzielle Auswirkungen

Fiir die verkehrstechnische Untersuchung der Mallnahme werden Mittel in Hohe von ca.
50.000,00 Euro benétigt. Die Finanzierung dieser Untersuchung erfolgt im Haushaltsjahr
2022 aus dem Budget des FB 66 aus der Sammelinvestitionsfinanzstelle 66 01202014001 -
Bau von Radwegen - (Finanzposition 780 810). Die erforderlichen Mittel stehen im Jahr 2022
zur Verfligung. Im Jahr 2021 ist fiir das Jahr 2022 ein entsprechendes Verpflichtungs-
erméchtigungsbudget vorhanden.

Gesamtkosten der Realisierung sind derzeit noch nicht bekannt. Die finanziellen
Auswirkungen der Bau- und Markierungsmaflnahmen werden vom Tiefbauamt in einer
spateren Ratsvorlage zum Baubeschluss dargelegt.

Klimatische Auswirkungen

Dem Radverkehr kommt eine wichtige Rolle beim Erreichen der Klimaziele zu. Die
Schaffung von sicheren Radwegen an Hauptverkehrsstra3en ist als wichtige Mallnahme zur
Forderung des Radverkehrs anzusehen.




Fortsetzung der Vorlage:
Drucksache-Nr.: Seite

18221-20 2

Eine spezifische CO,-Minderung durch diese Maflnahme kann nicht dargestellt werden.

Thomas Westphal Jorg Stiidemann Arnulf Rybicki
Oberbiirgermeister Stadtdirektor/Stadtkdmmerer Stadtrat
Begriindung

Der Rat der Stadt Dortmund hat am 12.12.2019 beschlossen, die Aktivitiaten der Stadt
Dortmund im Bereich Radverkehr entsprechend der Drucksache Nr. 15619-19, | Fahrradstadt
Dortmund®, zu verstirken. Demnach ist eine der zentralen Aufgaben der néchsten Jahre die
Uberarbeitung und Standarderhéhung der bestehenden Radverkehrsanlagen. Die
BaumafBnahme Steinstrafle eroffnet die Moglichkeit, nach Abschluss der Fahrbahnerneuerung
den StraBBenquerschnitt neu aufzuteilen und die Radverkehrsanlagen zu optimieren. Mit dieser
Ummarkierung setzt die Verwaltung zudem den im 1. Teilabschnitt einstimmig bei einer
Enthaltung gefassten Beschluss der Bezirksvertretung Innenstadt Nord um, wonach im
Verlauf der Straflen Griine Strafle , Treibstralle, Steinstrale und Heiligegartenstraf3e
durchgéngig Radfahrstreifen angelegt werden sollen (30.11.2016, TOP 14.2, Drucksache Nr.
06420-16).

Westlich der Kurfiirstenstralle verfiigen Griine Stralle und TreibstraBe durchgingig iiber je 2
Richtungsfahrbahnen, in den Knotenpunkten sind iiberwiegend zusitzliche Abbiegespuren
vorhanden. Im Zuge der anstehenden Fahrbahnsanierungen sollen die Verkehrsflichen
zwischen den Bordsteinen neu aufgeteilt werden, ein Vollumbau der StraB3e ist nicht geplant.
Vorgesehen ist, den in der zeitgleich vorliegenden Vorlage DS.-Nr. 18688-20 des
Tiefbauamtes dargestellten Querschnitt dstlich der Kurfiirstenstrale nach Westen und Osten
fortzusetzen. Im Streckenverlauf erhalten die Radfahrstreifen tiberwiegend eine Breite von
3,00 m, in den Bereichen der Aufstellflichen an den signalisierten Knotenpunkten und in
kleineren Abschnitten im StraBenverlauf, wird dieses Maf} aufgrund der Flachenknappheit
teilweise unterschritten.

Die Radfahrstreifen sollen als sogenannte ,,gesicherte Radwege* ausgefiihrt werden, d.h. sie
erhalten eine zusitzliche (bauliche) Abgrenzung/Sicherung zum Fahrraum der Kfz. Die
konkrete Art der Abgrenzung wird in der Ausfiihrungsplanung festgelegt. An dieser Stelle ist
aber bereits darauf hinzuweisen, dass eine bauliche Trennung erh6hte Aufwénde beim
Winterdienst und in der StraBenreinigung zur Folge haben. In den Abschnitten, in denen
straBenbegleitend Parkplitze angeordnet sind, wird die Trennung nur markierungstechnisch
vorgenommen. Die bestehenden Stellpldtze sollen in ihrer heutigen Form erhalten bleiben, die
Stellplatzbilanz dndert sich daher nicht.

Der Kfz-Verkehr wird kiinftig auf je einer Richtungsfahrbahn abgewickelt. In den
signalisierten Knotenpunkten sind weiterhin — mit einer Ausnahme — durchgingig
Linksabbieger vorgesehen. Die Mittelinsel in der Treibstrae (Einmiindung Sunderweg) wird
entfernt, um die 3-Streifigkeit fiir den Kfz-Verkehr beizubehalten (je 1 Fahrstreifen fiir rechts,
links und geradeaus). Der Radfahrstreifen kann hier dann auch in voller Breite bis an die
Einmiindung gefiihrt werden.



Fortsetzung der Vorlage:
Drucksache-Nr.: Seite

18221-20 3

Der heute vorhandene Linksabbieger Griine Strafle/Schiitzenstra3e (Fahrbeziehung von
Westen nach Norden) wird unterbunden zugunsten einer eigenen Rechtsabbiegespur. Der
unterbundene Linksabbiegestrom ist sehr gering, der nach Siiden gerichtete
Rechtsabbiegestrom dagegen sehr stark ausgebildet. Fiir 3 Kfz-Aufstellspuren ist bei Anlage
des Radverkehrsstreifens nicht gentigend Platz vorhanden, es sei denn man baut — unter
Inkaufnahme von Baumfillungen — auch hier den Mittelstreifen zurtick.

Im Streckenabschnitt Heiligegartenstrale haben die Radfahrstreifen, je nach den ortlichen
Platzverhéltnissen, Breiten zwischen 2,25 — 3,00 m zzgl. der Sicherheitsabstinde zu den
Parkstreifen, wo vorhanden. Im Knoten Leopoldstrae werden die Fahrstreifen beibehalten,
mit einer Ausnahme: Die siidliche Fahrbahn der Heiligegartenstral3e wird, mit einer kurzen
Verflechtungsstrecke, auf einen Fahrstreifen reduziert. Der von Osten kommende, geradeaus
gerichtete Radverkehr wird iiber den Rechtsabbieger der Kfz in den Knoten gefiihrt, eine
Losung, die bereits an der Hagener Stralle (Ecke ZillestraBe) und an der Gotthelfstra3e
umgesetzt worden ist.

In der Jégerstra3e werden die vorhandenen Schutzstreifenmarkierungen entfernt und um

1,00 m auf 2,75 m verbreiterte Fahrradstreifen ersetzt. Zu den parkenden Fahrzeugen wird
zusitzlich ein Sicherheitsabstand von 0,50 m markiert. Fiir den Kfz-Verkehr verbleibt jeweils
eine Richtungsfahrbahn. Im Knoten Jagerstra3e / Bornstralle verbleibt der eigenstdndige
Linksabbieger, die beiden Geradeaus- bzw. Geradeaus-Rechtsabbiegespuren werden zu einer
iberbreiten Mischspur zusammengefasst (5,00 m). Die bereits vorhandene Rotmarkierung im
Kreuzungsbereich wird beibehalten und lediglich an die neuen Breiten angepasst.

Die Markierungslosung wird bis iiber die Einmiindung Gronaustraf3e bis zur Einmiindung
Bleichmaérschstra3e ergénzt/fortgefiihrt. Auf der Westseite wird durch Einziehung eines Kfz-
Fahrstreifens der fehlende Radfahrstreifen ergédnzt, der vorhandene Radfahrstreifen auf der
Ostseite wird auf 2,75 m verbreitert. Die verbleibende tiberbreite Fahrbahn dient der
Verflechtung der vorgelagerten 2-Spurigkeit auf 1 Fahrspur. Der Fahrstreifen in die
Gronaustralle verbleibt, die beiden Aufstellspuren in der Einmiindung Gronaustra3e werden
zu einer 4,75 m breiten Kombispur zusammengefasst. Der Radverkehr erhélt im Zulauf der
Signalanlage einen eigenen, 2,25 m breiten, Fahrstreifen.

Die Planung fiir den 1. Bauabschnitt ist dem Beirat Nahmobilitdt am 15.09.2020 vorgestellt
und beraten worden. Hierzu ist folgende Protokollnotiz festgehalten worden: ,, Der Beirat
befiirwortet die verdnderte Querschnittsaufteilung im Bereich der Steinstrafse zwischen
Leopoldstrafse und Kurfiirstenstrafse zugunsten des Radverkehrs mit Hilfe von Markierungen.
Der Beirat Nahmobilitdt empfiehlt fiir den weiteren Verlauf dieser Wegeachse bis zum
Sunderweg im Westen und bis zur Gronaustrafse im Osten, den Querschnitt in beide
Richtungen entsprechend fortzufiihren und diese Aufteilung zeitgleich mit dem Umbau der
Steinstraf3e durch provisorische bauliche Mafsnahmen und Markierungen umzusetzen. Die
Radfahrstreifen werden — wo méglich — als geschiitzte Radfahrstreifen mit Anfahrtsschwellen
ausgefiihrt.

Die Auswirkungen auf die Verkehrsqualitdt wurden tiberschliglich untersucht, die
Kapazitatsreduzierung ist in den Modellrechnungen zum Neubau des Wallringes
berticksichtigt worden. Hiernach ist den Spitzenstunden an den Knoten Schiitzenstra3e und
Sunderweg sowie an den Knoten Nordstrale/Krimstral3e, Bornstra3e/Heiligegartenstra3e und
an der Einmiindung GronaustraBe/Bleichmirsch mit Uberlastungen und Riickstaus zu
rechnen.



Fortsetzung der Vorlage:
Drucksache-Nr.: Seite

18221-20 4

Vor Umsetzung der Mallnahmen bedarf es einer umfangreichen statischen Bewertung der
Signalanlagen nach dem HBS (Handbuch zur Bemessung von Stralenverkehrsanlagen) zzgl.
einer Verkehrsflusssimulation des gesamten Streckenabschnittes fiir die Morgen- und
Nachmittagsspitzenstunde durch ein externes Biiro. Fiir diese Untersuchung sind zusétzliche
Mittel erforderlich, die unter Finanzielle Auswirkungen dargestellt wurden. Die Ergebnisse
und Auswirkungen werden vor der Umsetzung in einem noch zu fassenden Baubeschluss
dargelegt.

Mittel- bis langfristig ist eher mit Abnahmen des Kfz-Verkehrs zu rechnen, trotz der
Neuverkehre, die durch die zusétzlichen Nutzungen im Zusammenhang mit der Entwicklung
,Hbf-Nord* entstehen. Mit ersten Realisierungen auf der Entwicklungsflache ist nicht vor
2026 zu rechnen. Eine vollstindige Besiedlung wird voraussichtlich erst deutlich nach dem
Jahr 2030 erreicht. Die geplanten Nutzungen erzeugen bei Unterstellung der heutigen
Verkehrsaufteilung (Verkehrsmittelwahl) in Summe einen Neuverkehr von rd. 4.000 Kfz in
24 h.

In etwa gleicher GroBenordnung geht der Kfz-Verkehr zuriick, wenn allein der Radverkehr —
wie angestrebt — bis 2030 von derzeit 10 % auf 20 % gesteigert werden kann.

Weitere Abnahmen des Kfz-Verkehrs werden sich durch Steigerungen des FuBlverkehrs, vor
allem aber in Folge von Attraktivititssteigerungen des OPNV ergeben. Die Corona-Krise hat
zudem Entwicklungen in Gang gesetzt, die sich mit groBer Wahrscheinlichkeit dauerhaft
positiv verkehrsreduzierend auf das Mobilititsgeschehen auswirken werden. So ist der Home-
Office Anteil der Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer massiv angestiegen.

Diese Entwicklung wird sich absehbar fortsetzen und insbesondere zu einer Abflachung der
pendlerbedingten Verkehrsspitzen fiihren. Netziiberlastungen werden damit tendenziell
abnehmen. Zudem wird die Verwaltung kiinftig bei allen groBeren Einzelvorhaben auf die
Erarbeitung eines objektbezogenen Mobilititskonzeptes hinwirken mit dem Ziel den Kfz-
Neuverkehr zu minimieren. Parkraumbewirtschaftung und -iiberwachung ist ein weiteres
wirksames Mittel zur Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl.

Dieses Maflnahmenbiindel fiihrt im Ergebnis dazu, dass selbst bei konservativen Annahmen
des Zielerreichungsgrades die Kfz-Belastung auf der Stra3enachse Treibstral3e, Griine Stral3e,
Steinstralle, Heiligegartenstralle, Jagerstralle, Gronaustra3e in 2030 unter der heutigen liegen
wird.

Die beigefiigten Pldne sind Systemskizzen. Sie werden in einem weiteren Arbeitsschritt
(Ausfithrungsplanung) vom Tiefbauamt verfeinert. In dem noch einzuholenden Baubeschluss
werden dann auch die finanziellen Auswirkungen dargestellt.

Zustindigkeit
Die Zustandigkeit des Rates ergibt sich aus § 41 GO NRW in Verbindung mit § 4 Abs. 1 der

Hauptsatzung der Stadt Dortmund vom 12.06.2017.
Die Anhorung der Bezirksvertretung erfolgt auf der Grundlage des § 37 Abs. 5 GO NRW in
Verbindung mit § 20 Abs. 4 Buchstabe ¢ Hauptsatzung der Stadt Dortmund vom 12.06.2017.

Abweichung von der Gremienreihenfolge

Um die Ratssitzung am 24.06.2021 zu erreichen und vorher alle erforderlichen Gremien zu
beteiligen, ist es aufgrund der Sitzungstermine notwendig, von der {iblichen Gremienfolge
(nach §4 Abs. 2 der Geschiftsordnung fiir den Rat der Stadt, seine Ausschiisse,
Kommissionen und die Bezirksvertretungen) abzuweichen. Der Ausschuss fiir Mobilitit,
Infrastruktur und Griin wird vor der Bezirksvertretung Innenstadt-Nord beteiligt.
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