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Deutsche Umwelthilfe eV,
Herrn Jiirgen Resch T
Fritz-Reichle-Ring 4 ARG USRI Sp——
78315 Radolfzell

~ Antrag auf kavzfristige Umwidmung ven StraBienfliichen zu Fahrradspuren und Fufiwe-
gen sowie Tempo 30 fitr mehr Sicherheit und Klimaschutz im Straffienverkehr,
Ihr Schreiben vom 28.01.2021 -

Sehr geehrter Herr Resch,

die Stadt Dortmund hat sich infensiv mit dem Thema Einrichtung provisorischer Fahrradspu-
ren im Hauptstralennetz auseinandergesetzt und sich dagegen entschieden. Dortmund verfiigt
— anders als z.B. Berlin, Hamburg, Miinchen oder K&in — iiber relativ wenige 4-spurige
HauptverkehrsstraBBen (s. Anlage). Ein GroBteil der mehrstreifigen Abschnitte befindet sich
zudem in der Baulast des Bundes oder des Landes (sog. freie Strecken der klassifizierten Stra-
fien) und entzieht sich damit unserem Zugriff, Wirkliche Vorteile fiir den Radverkehr ergeben
sich nur, wenn durch die Ummarkierungen lingere Abschnitte mit Netzwirkung erfasst wer-
den, alles andere bliebe symbolhaft. Auch, wenn die Umsetzung provisorischer Mafinahmen
ntederschwelliger moglich ist, ergibt sich doch erheblicher Anpassungsaufwand in den Kno-
tenpunkien und bei der Signalisierung. Zudem muss jeder Eingriff sorgfiltig auf seine Aus-
wirkungen gepriift werden. Eine Halbierung der Fahrstreifen fithit zwangsliutig zu Verdrén-
gungen auf andere Stralienachsen und bei den gegebenen Bedingungen in Dortmund ggf.
auch ins Tempo-30-Nebennetz. Eine sorgfiltige Priifung und Abwigung ist in jedem Einzel-
fall erforderlich. Dieser Prozess ist in Dortmund angestoffen und in vollem Gange. Bereits
umgesetzt sind Fahrstreifenreduzierungen in der ProvinzialstraBe (B235) und der FaBistrafle
(im Bau), konkrete Ingenieurplanungen liegen vor fiir die Rheinische Strafle, den Wambeler
Hellweg, die Saarlandstrafie und die siidliche ProvinzialstraBe. In der Entwurfsbearbeitung
befinden sich: Brackeler Hellweg, Borsigstralie, Heiliger Weg, Teile der Lindemannstralie so-
wie der Straﬁenzug Treibstrafle, Griine Stralle, SteinstraBe, Heiligegartenstralle, Jigerstralie.
Der Wallring wird derzeit gutachterlich untersucht. Ziel ist jeweils, Radwege/Radstreifen von
i.d.R. 2,30 m Breite oder dariliber einzurichten, wo mdglich auch in Form sog. ,,gesicherter
Radwege. '

Der von der Stadt Dortmund eingeéchlagene Weg ist aufwiindiger und miihevoller, dafiir aber
im Ergebnis auch dauerhaft, qualititvoll und fachlich wie politisch abgesichert,

Dortmund gehort zu den GroBstiddten in Deutschiand, die sehr friih den flichenhaften Einsatz
von Tempo-30-Zonen verfolgt hat. Seit Mitte der 90er Jahre ist das Nebennetz — gut 50% des
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Streckennetzes — Teil einer Tempo-30-Zone. Der Rest ist Bestandteil des stidtischen Vorbe-
haltsnetzes oder gehdrt zum Streckennetz {ibergeordneter Stralenbaulasttriiger (Land, Bund,
vgl. Anlage). Tempo 30 im Vorbehaltsnetz anzuordnen ist durch die derzeit giiltige StVO nur
sehr eingeschrinkt mdglich, Aber auch diese Méglichkeiten werden von der Stadt Dortmund
genufzt. Dariiber hinaus werden z.Zt. im Rahmen der Larmaktionsplanung sukzessiv alle rele- -
vanten Stralenabschnitte des Hauptstrafiennetzes darauthin iiberpriift, ob eine Tempo-30-An-
ordnung wirksam und zuléssig ist. Zudem wird momentan auch gepriift, das Vorbehaltsnetz
auszudiinnen und die betreffenden Stralien entweder den angrenzenden Tempo-30-Zonen zu-
zuschlagen oder mit einer Tempo-30-Streckenbeschilderung zu versehen. Eine entsprechende
Ratsvorlage ist fiir die 2. Jahreshélfte 2021 vorgesehen.

Aus dem Vorangegangenen kdnnen Sie ersehen, dass die Stadt Dortmund sich sehr intensiv
mit den von thnen aufgeworfenen Fragestellungen auseinandergesetzt und aus wohl erwoge-
nen Grilnden den oben beschriebenen Weg verfolgt.

Mit freundlichen Griiflen

Iy
%

SR



